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(S) Fahrzeugsitz 

® Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugshz mit einem in 
Sitzteil und/oder Ruckenlehne integrierten Polster, das 
eine luftdurchflutbare Ventilationsschtcht und eInen die 
Polsteroberflache uberspannenden, luftdurchlassigen 
Polsterbezug aufweist, und mit mindestens einem unter- 
halb des Roisters angeordneten Ventilator zum Einblasen 
von Luft in die Ventilationsschicht. Zwecks Schaffung ei- 
ner kostengiinstigen Sitzkonstruktion fur einen belQfteten 
Fahrzeugsitz fur Fahrzeuge der mlttleren bis unteren 
Preisklasse ist die Ventilationsschicht als luftdurchlasslge 
Polsterauflage ausgebildet, die nur unter Zwischenlage 
einer luftundurchlassigen Druckverteilungsschicht auf ei- 
nem Polstertrager aufliegt. Die Druckverteilungsschicht 
weist mindestens eine Einstromoffnung fur die Ventilati- 
onsluft auf, an der der Ventilator unterhalb der Druckver- 
teilungschicht angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Solche belufreten Fahrzeugsitze dienen der Verbesserung 5 
des Sitzklimakomforts sowohl beim Einsteigen in ein ge- 
parktes, durcb l^ngere Sonneneinstrahlung ubeihitztes Fahr- 
zeug, als aucb uber langere Fahrzeiten binweg. 

Bei einem Fahrzeugsitz dieser Art (DE 196 28 698 CI) 
iiberzieht die aus einem grobmaschigen Abstandsgewirk be- 10 
siehende lufldurchflutbare PolsterschichL, die sog. Ventilali- 
onsschichL, ganzflachig eine Polsterauflage aus Gummihaar 
Oder Schaumstoff, die auf einem Polstertrager, z. B. einem 
Federkem, aufliegt, und ist auf ihrer von der Polsterauflage 
abgekehrten Ober- Oder Vorderseite von einer luftdurchlas- is 
sigen Druckverteilungsschicht aus einem Abstandsgewirk, 
Vlies Oder offenporigen Schaum (iberzogen. Die Druckver- 
teilungsschicht ist von eiiiem Polsterbezug uberspannt, und 
zwischen Polsterbezug und Druckverteilungsschicht ist eine 
BezugsfiiUung eingearbeiteL Zur Beluflung der Ventilati- 20 
onsschicbt ist eine Vielzahl von elektrisch angetriebenen 
Miniaturlufiem oder Miniaturventilatoren voigesehen, die 
in in die Polsterauflage eingearbeiteten Luftkanalen einge- 
setzt sind. Diese Luftkanale sind iiber die Polsterflache ver- 
teilt angeordnet. In einem begrenzten Bereich oberhalb der 25 
Luftkanalmundungen istjeweils auf der von der T^ufrkanal- 
miindung abgdcehrten Oberseite der Ventilationsschicht 
eine luftundurchlassige Zwischenlage, z. B. eine Folie, an- 
geordnet, so daB hier die iiber den Luftkanal in die Ventilati- 
onsschicht eingeblasene. T.uft nicht sofort durch die Druck- 30 
verteilungsschicht und dem Polsterbezug austritt, sondem 
umgelenkt wird und die Ventilationsschicht durchstromL 
Die Miniaturlufter saugen aus dem unterhalb des Sitzteils 
befindiichen Bereich des Fahrgastraums Luft an und blasen 
diese in die Ventilationsschicht In der Ventilationsschicht 35 
kann sich die LufL in alien Richtungen ausbreiten und stromt 
bei unbesetztem Sitz durch die Druckverteilungsschicht und 
den Polsterbezug hindurch in den Luftraum oberhalb der 
Sitzob«:flgche, wodurch eine rasche Abktihlung der z. B. 
durch Sonneneinstrahlung aufgchciztcn Sitzflachc bcwirkt 40 
wird. Bei besetztem Sitz stromt die Luft in der Ventilations- 
schicht entlang und tritt an den offenen Enden der Ventilati- 
onsschicht wieder aus. Sie erzeugt dabei einen Ifemperatur- 
und Luftfcuchtigkcitsgradicntcn und flihrt die vom Sitzcn- 
den angefeuchtete Luft ab. 45 

Eine solche Polstergestaltung ist fertigungstechnisch sehr 
aufwendig und wird daher nur bei Fahrzeugsitzen lUr Fahr- 
zeuge der oberen Preisklasse eingesetzt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem 
Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art eine kostengun- 50 
stige Losung fiir die SitzbelufUing zu schalTen, so daB eine 
Sitzklimakomfortverbesserung auch bei Fahrzeugsitzen fur 
Fahrzeuge der mitderen und unteren Preisklasse ^reicht 
werden kann. 

Die Aufgabe ist bei einem Fahrzeugsitz der im Oberbe- 55 
griff des Patentanspruchs 1 definierten Gattung erlindungs- 
gemaB durcb die Merkmale im Kennzeichenteil des Patent- 
anspruchs 1 geldst 

Der erfindungsgemaBe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, daB 
durch die Ausbildung der Polsterauflage selbst als lufLdurch- 60 
flutbare Polsterschicht (Ventilationsschicht), die auf ihrer 
Auflageseite auf dem Polstertrager von einer luftdurchlassi- 
gen Druckverteilungsschicht abgedeckt ist, ein wesentlich 
einfacherer Aufbau der Polsterstruktur erzielt wird. Dies 
und die reduzierte Anzahl der zur Beluftung erforderlichen 65 
Ventilatoren einen fiir das Polster im Sitzieil und einen fur 
das Polster in der Ruckenlehne lassen die Fertigungskosten 
deutlich niedriger werden. Die beibehalt^e Anordnung des 
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mindestens einen Ventilators unterhalb des Polsters, und 
zwar unteiiialb der Druckverteilungsschicht, und die da- 
durch bedingte Luftentnahme aus dem Raum unterhalb des 
Sitzes erlaubt trotz geringer Ventiiator-Abmessungen einen 
so groBeh Luftdurchsatz, daB ein aufgeheiztes Polster in 
kurzer Zeit auf komfortable Temperaturen heruntergektiblt 
werden kann. 

Vorteilhafie Ausfiihrungsformen des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugsitzes mit zweckmaBigen Weiterbildungen und 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weiteren Palent- 
anspriichen angegeben. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung daigesteU- 
ten Ausfiihrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
£s zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 und 2 jeweils einen L^gsschnitteines Fahrzeugsit- 
zes gemaB zweier Ausfiihrungsbeispiele, 

Fig* 3 einen L^gsschnitt eines modifizierten Sitzteils des 
Fahrzeugsitzes in Fig. 1 oder 2, 

Der in Fig, 1 im Langsschnitt schematisch skizzierie 
Fahrzeugsitz weist in bekannter Weise ein am Fahrzeugbo- 
den verstellbar gehaltenes Sitzteil 11 und eine Ruckenlehne 
12 auf, die zur Neigungseinstellung iiber eine Schwenkra- 
sterung mit dem Sitzteil 11 verbunden ist. Sitzteil 11 und 
Ruckenlehne 12 besitzen jeweils ein Polster 13, das auf ei- 
nem Polstertrager 14 befestigt ist. Im Ausfuhrungsbeispiel 
der Fig. 1 ist der Polstertrager 14 als ein Federkem aus'Fe- 
derdraht ausgebildet, der jeweils in einem Rahmen befestigt 
ist, Im Sitzteil 11 ist der Rahmen mit 15 angedeutet, wah- 
rend der Rahmen in der Ruckenlehne 12 der Ubersichtlich- 
keit halber weggelassen ist. Das fur Sitzteil 11 und Riicken- 
lehne 12 in gleicher Weise aufgebaute Polster 13 umfaBt 
eine luftdurchlassige Polsterauflage 16 aus grob strukturier- 
tem Vliesmaterial, z. B. Gununihaar, - oder aus einem Ab- 
standsgewirk, und eine luftundurchlassige Druckvertei- 
lungsschicht 17 aus Vlies oder Gummihaarmaterial boher 
Dichte, die unmittelbar auf dem Polstertrager 14 aufliegt 
und die Polsterauflage 16 auf deren Unterseite im Sitztdl 11 
bzw. auf deren Ruckseite in der Ruckenlehne 12 vollstandig 
uberdeckt Die von der Druckverteilungsschicht 17 abge- 
kchrtc Obcr- oder Vorderseite des Polsters 13 ist mit cincm 
luftdurchlassigen Polsterbezug 18 aus Textilstoff oder per- 
foriertem Leder oder Kunststofif uberzogen, und zwischen 
Polsterauflage 16 und Polsterbezug 18 ist eine Bezugsful- 
lung 19 aus Polstcrwattc, Wollvlics oder cincm offenporigen 
od^ zumindest teilweise perforierten Schaumstoff oder aus 
einer Watte-Schaum-Kombination eingeaibeitet Im Falle 
raner eleklrischen Silzheizung sind - wie hier nicht weiter 
dargestellt - deren Heizdrahte in der Bezugsfiillung 19 ein- 
gebettet. 

Die luftdurchlassige Polsterauflage 16 stellt eine sog. 
Ventilationsschicht dar, die mittels eines elektrisch angetrie- 
benen Liifters oder Ventilators 20 mit Lufl durchflutbar ist. 
Zur Schaffung eines Luftstromungsweges mit geringem 
Strdmungswiderstand ist die Druckverteilungsschicht 17 
mit einer Einstromoffhung 21 und einer Ausstromoffhung 
22 versehen, die in Langsrichtung des Sitzteils 11 bzw. der 
Ruckenlehne 12 gesehen, im groBtmoglichen Abstand von- 
dnander angeordnet sind. Der \%ntilator 20 ist unmittelbar 
an der Lufteinstromoffhung 21 unterhalb der Druckvertei- 
lungsschicht 17 plaziert und an letzterer befestigt Im Be- 
reich der Lufteinstromoffnung 21 ist die Polsterauflage 16 
auf ihrer von der Druckverteilungsschicht 17 abgekehrten 
Oberseite mit einer luftundurchlassigen Sperrschicht 23, 
z B. einer Folie abgedeckt, so daB die uber die Luftein- 
stromoffnung 21 einstromende Luft an dieser Stelle nicht 
unmittelbar uber den luftdurchlSssigen Polsterbezug 18 aus- 
treten kann, sondem umgelenkt wird und die Polsterauflage 
16 in Langsrichtung durchstromt Wie hier nicht weiter dar- 
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gestellt ist, kann zusatzlich noch die Sperrschicbt 23 uber 
den unmittelbaren Bereich der Lufteintrittsoflfnung 21 hin- 
aus weitergefiihrt und hier mindestens teilweise perforiert 
sein, so daB verschiedene Polsterbereiche mit unterschiedli- 
chen Intensitat beluftel werden. 5 

Ira AusHihrungsbeispiel der Fig. 1 ist.im Sitzteil 11 die 
Lufteinstromoflhung 21 binten nahe der Ruckenlehne 12 
und die Luftausstromoffiiung 22 vom am Sitzteil 11 ange- 
ordnet, so dafi die vom Ventilator 20 aus dem Fahrzeugraum 
unterhalb des Sitzteils U angesaugte Luft die Polsterauflage lO 
16 von binten nach vom durchstromt. In der Ruckenlehne 
12 ist die Lufteinstromoffnung 21 im unteren und die Luft- 
ausstromoffnung 22 im oberen Bereich der Ruckenlehne 12 
vorgesehen, so daB die Polsterauflage 16 von unten nach 
oben durchstromt wird Wie allgemein ublich, ist auch hier 15 
die Ruckenlehne 12 auf ihrer vom Polsterbezug 18 abge- 
kehrten Riickseite mit «ner Lehnenverkleidung 24 abge- 
deckt, wobei zwischen dem Polstertrager 14 und der nick- 
wartigen Lehnenverkleidung 24 ein Hohlraum 25 verbleibt. 
Der Polsterbezug 18 ist dabei uber die Oberkante der Ruk- 20 
kenlehne 12 hinweg bis in den oberen Teil der Ruckseite der 
Ruckenlehne 12 gezogen und wird dort von der Lehnenver- 
kleidung 24 gespannt gehalten, die ihrerseits an der Unter- 
seite der Ruckenlehne 12 am Lehnenrahmen festgelegt ist. 
Auf der Unterseite der Ruckenlehne 12 ist in der Lehnenver- 25 
kleidung 24 eine Lufteintrittsoffnung 26 ausgebildet, und im 
oberen Bereich der Rtickenlehne 12 ist in dem auf der Ruck- 
seite der Ruckenlehne 12 sich erstreckenden Bereich des 
Polsterbezugs 18 eine Luftaustrittsoffnung 27 eingearbeitet, 
die Qber einen den Hohlraum 25 durchsetzenden lAiftkanal 30 
28 an der Luftausstromoffnung 22 in der Druckverteilungs- 
schicht 17 angeschlossen ist. Im Ausfiihrungsbeispiel der 
Fig. 1 ist der Luftkanal 28 als nachgiebiger Faltenbalg aus- 
gefiihrt. Der nach wie vor der Lufteinsu-omoflfnung 21 zuge- 
ordnete Ventilator 20 ist im Hohlraum 25 aufgenommen und 35 
saugt Luft uber die Lufteintrittsoffnung 26 an der Unterseite 
der Ruckenlehne 12 an. Die angesaugte Luft durchstromt 
bei besetztem Fahrzeugsitz die Polsterauflage 16 von unten 
nach oben und iritt Uber die Luftausstr6moffhung 22 den 
Luftkanal 28 und die Luftaustrittsofl&iung 27 an der Obcr- 40 
seite der Ruckenlehne wieder in den Fahrgastraum aus. In- 
• nerhalb der Polsterauflage 16 streicht die Luft parallel zur 
Ruckenlehnenvorderseite - ebenso wie an der Sitzoberfla- 
chc des Sitzteils 11 - untcr dem Polsterbezug 18 cntlang und 
erzeugt dabei einen Luftfeuchtigkeitsgradienten, so daB 45 
vom Sitzbenutzer angefeuchtete Luft abgefiihrt wird. Bei 
unbeseUlem Silz \hii die in der Polsterauflage 16 slromen- 
den Luft auch durcb den Polsterbezug 18 hindurch in den 
Luftraum vor der Ruckenlehne bzw. uber der Sitzteiloberfla- 
che und bewirkt dadurch eine rasche Abkuhlung des z. B. 5o 
durch Sonneneinslrahlung aufgeheizlen Fahrzeugsilzes. Uiii 
diesen Effekt zu nutzen, ist es sinnvoll, den Einschaltvor- 
gang der beiden Ventilatoren 20 im Sitzteil 11 und in der 
Ruckenlehne 12 mit dem EnUiegeln der Fahrzeugtiircn 
durch eine FemschlieBvomchtung zu koppeln, so daB die 55 
Abkuhlung des Fahrzeugsitzes schon vor Einsteigen in das 
Fahrzeug einsetzt. Dadurch, daB die Luft aus dem Bereich 
unterhalb des Fahrzeugsitzes angesaugt wird, wird der 
Kuhleffekt verstarkt, da in einem beim Parken aufgeheizten 
Fahrzeug die Temperatur im Bereich unterhalb des Fahr- 60 
zeugsitzes am niedrigsten ist. 

Der in Fig. 2 skizzierte Fahrzeugsitz ist gegenuber dem 
eben beschriebenen Fahrzeugsitz gemaB Fig. 1 insoweit 
modifiziert, als die Luftslromung in der Polsterauflage 16 
des Polsters 13 im Sitzteil 11 von vom nach hinlen und in 65 
der Polsterauflage 16 des Polsters 13 in der Ruckenlehne 12 
von oben nach unten geftihn ist. Hierzu ist die Lufteinstrom- 
difhung 21 in der Dnickverteilungsschicht 17 nahe dem vor- 



deren Ende des Sitzteils 11 und die Luftausstromoffnung 22 
nahe dem hinieren Ende des Sitzteils 11 in der Dnickvertei- 
lungsschicht 17 angeoidneL Im vorderen Bereich des Sitz- 
teils 11 niht das Polster 13 nicht auf Federn sondem stiitzt 
sich iiber einen elastischen SchaumstoffkSrper 29 auf einem 
im Sitzteilrahmen 15 ausgebildeten sog. Antisubmarining- 
Keil 30 ab. Der elastische Schaumstoffkorper 29 sorgt fur 
das erforderliche Einfederungsverhalten des Sitzes bei ex- 
U^m starkem Abbremsvorgang oder beim Crash und bildet 
gleichzeitig einen Luftkanal 31, der die Lufteinstromoff- 
nung 21 in der Druckverteilungsschicht 17 mil dem an der 
Unterseile des Antisubmarining-Keils 30 befestigten Venti- 
lators 20 verbindet, Wird auf eine Abstiitzung der Polster- 
auflage 16 am Antisubmarining-Keil 30 durch den Schaum- 
stoffkorper 29 vcarzichtet und der Federkem durchgehend 
wie in Fig. 1 ausgebildet, so wird die Lufteinstromoflftiung 
21 iiber einen Faltenbalg an dem von unten an dem Antisub- 
marining-Keil 30 befestigten Ventilator 20 angeschlossen. 

Urn die Polsterauflage 16 der Ruckenlehne 12 mit kuhler 
Luft aus dem unteren Bereich der Fahrgastzelle zu versor- 
gen, ist die Lufteintrittsoflfnung 26 wieder im unteren Be- 
reich der Ruckenlehne 12 in der Lehnenverkleidung 24 aus- 
gebildet, und zwar diesmal nicht an der Unterseite sondem 
an der Ruckseite der Ruckenlehne 12, und der Hohlraum 25 
zwischen Lehnenverkleidung 24 und Polster 13 wird als 
lAiftfuhrungskanal genutzt, in dem die iiber die LufteinUitts- 
offhung 26 angesaugte Luft nach oben su-omt und hier uber 
die Lufteintrittsoffnung 26 in die luftdurchlassige Polster- 
auflage 16 eintritt. Die Luftansaugung erfolgt wiederum 
mittels des Ventilators 20, der in gleicher Weise in der Luft- 
einstromoffnung 21 angeordnet und an der luftundurchlassi- 
gen Druckverteilungsschicht 16 befestigt ist. Die Luftaus- 
stromoffnung 22 ist an der Unterseite der Ruckenlehne 12 
plaziert. 

In Fig. 3 ist ein gegenuber Fig. 2 modifiziertes Sitzteil 11 
dargestellt. Hier ist der Polstertrager 14 nicht als Federk«ii 
sondem als Sitzschale ausgefuhrt, in der ebenfalls ein Anti- 
submarining-Keil 30 ausgebildet isL Die luftundurchlassige 
Druckverteilungsschicht 17 ist hier nicht als dunne Schicht 
aus Vlics Oder Gunmiihaarmatcrial groBcr Dichtc, sondem 
als dichtes Schaumpolster ausgefUhrt, das sich auf der Sitz- 
schale abstutzt und die Lufteinstromoffnung 21 und Luft- 
ausstromoffnung 22 als jeweils das Schaumpolster durch- 
dringcndc Kanalc cnthalL Wic bei dem Sitzteil U in Fig. 2 
ist die Lufteinstromoffnung 21 nahe dem vorderen und die 
Luftausstromoffnung 22 nahe dem hintra-en Ende des Sitz- 
leils U angeordnet, so daB die vom Ventilator 20, der an der 
Unterseite des Antisubmarining-Keils 30 befestigt ist, er- 
zeugte LuftstrGmung in der Polsterauflage 16 von vom nach 
hinten gefiihrt ist Eine gleichartige Ausbildung der Rucken- 
lehne in Fig. 2 mit einem solchen Schaumpolster ist mog- 
lich. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz mit einem in einem Sitzteil und/oder 
in einer Riickenlehne integrierten, von einem Polster- 
trager aufgenomraenen Polster. das eine luftdurchflut- 
bare Ventilationsschicht und einen die dem Sitzenden 
zugekehrte Polsteroberflache iiberspannenden, luft- 
durchlassigen Polsterbezug aufweist, und mit minde- 
stens einem auf der von der Polsteroberflache abge- 
kehrten Unter- oder Riickseite des Polsters angeordne- 
ten Ventilator zum Einblasen von Luft in die Ventilati- 
onsschicht, dadurcli gekennzeichnet, daB die Vendla- 
tionsschicht eine luftdurchlassige Polsterauflage (16) 
ist, die unter Zwischenlage einer luftundurchlassigen 
Druckverteilungsschicht (17) auf dem Polstertrager 
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(14) aufliegt und daB die Druckverleilungsschicht (17) 
mindestens eine Einstromoffnung (21) fiir die Ventila- 
tionsluft aufweist, an der der Ventilator (20) unterhalb 
der Druckverteilungsschicht (17) angeordnet ist 

2. Sitz nacb Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 5 
die luftdurchlassige Polsteraufiage (16) aus grobstruk- 
turiertem Vliesmaterial, Gununihaar oder aus einem 
Abstandsgewirk besteht 

3. Sitz nach Anspnicb 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB im grdBtmoglichen Langsabstand von der 10 
Lufteinstromoffnung (21) mindestens eine Luftaus- 
sLromoffnung (22) in der Druckverleilungsschicht (17) 
ausgebildet isL 

4. Sitz nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Polstertrager (14) ein in einem 15 
Rahmen (15) aufgespannter Federkem ist und die luf- 
tundurchlassige Druckverteilungsschicht (17) aus 
Vlies oder Gununihaarmaterial groBer Dichte besteht. 

5. Sitz nach einem der Anspruche l-3» dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Polstertrager (14) eine Schale ist 20 
und die luftundurchlassige Druckverleilungsschicht 
(17) als ein auf der Schale sich abstiitzendes Schaum- 
polster ausgebildet ist. 

6. Sitz nach einem der Anspruche 1-5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Bereich der Lufteinstromoffnung 25 
(21) auf derOberseite der luftdurchlassigen Polsterauf- 
iage (16) eine luftundurchlassige Speirschicht (23), 

z. B. einePoIie, angebracht ist. 

7. Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Sperrschicht (23) sich uher den unmittelharen Be- 30 
reich der LufteinUittsoffnung (21) hinaus erslreckt und 

in diesem Erstreckungsbereich mindestens teilweise 
perforiert ist 

8. Sitz nach einem der Anspruche 1-7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Luftstromung in der luftdurch- 35 
lassigen Polsteraufiage (16) des Polsters (13) im Sitz- 
teil (U) von hinten nach vom gefiihrt und der Vt^tila- 
tor (20) unmittelbar an der Unterseite der Druckvertei- 
lungsschicht (17) befestigt ist. 

9. Sitz nach dnem dor Anspruche 1-7, dadurch gc- 40 
kennzeichnet, daB die Luftstromung in der luftdurch- 
lassigen Polsteraufiage (16). des Polsters (13) im Sitz- 
teil (U) von vom nach hinten gefiihrt und der Ventila- 
tor (20) unterhalb cincs im Sitztcil (11) ausgcbildctcn 
Antisubmarining-Keils (30) befestigt und iiber einen 45 
vorzugsweise elastischen Luftlcanal (31) an die Luft- 
einstromofTnung (21) angeschlossen ist. 

10. Sitz nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Druckverteilungsschicht (17) im B^eich des 

. Antisubmarining-Keils (30) auf einen an diesem sich 50 
abstUlzenden Schaumstoflkorper (29) aufliegt und daB 
der Luftkanal (31) im Schaumstofikorper (29) ausge- 
bildet ist. 

11. Sitz nach einem der Anspruche 1-10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Riickenlehne (12) auf ihrer vom 55 
Polsterbezug (18) abgekehrten Ruckseite mit einer 
Lehnenverkleidung (24) iiberzogen und zwischwi Pol- 
ster (13) und Lehnenverkleidung (14) ein Hohlraum 
(25) mit Lufteintrittsofifhung (26) ausgebildet ist und 
daB der Ventilator (20) im Hohlraum (25) unterge- 60 
bracht ist 

12. Sitz nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Luftstromung in der luftdurchlassigen Polster- 
aufiage (16) von unten nach oben gefiihrt ist, daB die 
Lufteintrittsofifnung (26) an der Unterseite des Hohl- 65 
raums (25) in der Lehnenvertdeidung (24) ausgebildet 
ist, daB die Lehnenverkleidung (24) oder der uber die 
Oberkante der Riickenlehne (12) auf deren Ruckseite 



gezogene Polsterbezug (18) im oberen Bereich der 
Riickenlehne (12) eine Luftaustrittsoffnung (27) auf- 
weist, die iiber einen den Hohlraum (25) durchsetzen- 
den Luftkanal (28) an die Luftausstromoffnung (27) in 
der Druckverteilungsschicht (17) angeschlossen ist. 

13. Sitz nacb Anspruch 11, dadurch gekranzeichnet, 
daB die Luftstromung in der luftdurchlassigen Polster- 
auflage (16) von oben nach unten gefiihrt ist, dafi die 
Lufteintrittsoffnung (26) im unteren Bereich des Hohl- 
raums (25) in der Lehnenverkleidung (14) ausgebildet 
ist und daB die Lufiaussux>moffnung (22) in dessen 
Riickseite in der Druckverteilungsschicht (17) an der 
Unterseite der Riickenlehne (12) angeordnet ist. 

14. Sitz nach einem der Anspruche 1-13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der luftdurchlassigen Pol- 
steraufiage (16) und dem Polsterbezug (18) eine Be- 
zugsfiillung (19) angeordnet ist 

15. Sitz nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB die BezugsftiUung (19) aus Polsterwatte, Wollv- 
lies, einer offenporigen oder zumindest teilweise perfo- 
rierten Schaumstoffschicht oder aus einer Watte- 
Schaumstotf-Kombination besteht. 

16. Sitz nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Bezugsfiillung (19) die Ileizleiter 
einer elekthschen Sitzheizung eingebettet sind. 

17. Sitz nach einem der Anspriiche 1-1 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Polsterbezug (18) aus Textilstoff 
Oder perforiertem Leder oder Kunststofif besteht 
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